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Lenkbarer Luftfahrzug mit mehreren hinter einander angeordneten Tragkérpern.

Patentirt im Déutschen Reiche vom 31. August 1895 ab.

Den Gegenstand der vorliegenden Erﬁndung '
bildet ein lenkbarer Luftfahrzug, welcher im |

'Wesenthchen dadurch gekennzeichnet ist, dafs er
’aus mehreren beweglich mit einander verbunde—

nen Fahrzeugen besteht, von denen das eine das i

Trlebwerk enthalt,
'Aufnahrne der zu befordernden Lasten dlenen

Wahrend die wbrigen zur

_Ein derartiger Luftfahrzug ist auf der bei- -

hegenden Zelchnunc7 in beltenansmht und in
verschiedenen Schlultten und Einzeltheilen dar-
gestellt.
~ Das Zugfahrzeug und die Lastfahrzeuge
unben im wesentlichen eine cylindrische Form
\on gleichem Durchmesser.

"Das Zugfahrzeug Z Z (Fig. 1) hat an seinem
vorderen Ende eine Spitze x! und tragt an
séinem hinteren abgeflachten Ende die beweg-

ticalstreben v (Fig. 2), zwischen diesen liegenden
Umfangrinnen und Diagonalstreben w.

Durch die erwihnten Zwischenwinde wird
das Luftfahrzeug in einzelne Abtheilungen —
Kammern — (FJU. 2) getheilt, in welche ent-
sprechend geformte Gashiillen zusammenge-
faltet, eingebracht und dann mit Gas gefiillt
werden Dlese Anordnung, die jedoch nicht
zur vorliegenden Erfindung 0ehort sondern
durch Patent Nr. 91887 geSLhutzt ist, ermocllcht

- die festen Kammern als Gasrdume zu benutzen

liche Kupplung ¢ ’Fxg 3) zum Anhingen der :

Lastfahrzeuge L Die Lastfahrzeuge haben
ebenfalls abgeflachte Enden und sind mit ent-
sprechenden Kupplungen versehen. Das letzte
Lastfahrzeug ist an seinem hinteren Ende ab-
gerundet. Der Zwischenraum zwischen je zweli

Fahlzeugen wird durch einen C}lmdrlschen§
~Mantel e (Fig. 3), welcher sich iiber die cylin- !

drische Hiille der beiden benachbarten Fahr- | heitsventilen

zeuge legt, abgeschlossen, so dafs sich der .
Wind nicht in dem Zwischenraum fangén
kann.

Fahrten zum Ausgleich

- -Um dem Luftfahrzeug eine feste Form zu

geben,

ist dasselbe mit einem Gerippe aus -

Rohren r, Drahtseilen s und Drahigeflechten 4 .

(Fig. 1 und 2} versehen, iiber welche< eine
dufsere Hiille d' aus Sgidenstoff oder ghnlichem
Material gespannt ist. Versteift wird das Ge- -

Neny

.

f

ohne das Gas bei der Fiillung mit der in der
Kammer befindlichen atmosphirischen Luft in
Berithrung zu bringen. Die Fiillung geschieht
jedoch ohne Beeintrichtigung der durch die
dufsere Hiille d?! stets erhaltenen cylindrischen

" Form des Fahrzeuggerippes nur bis zu dem

Grade, dafs noch der erforderliche freie Raum
bleibt fur die Ausdehnung des Gases bei Er-
hebung in gréfseren Hohen und bei Erwér-
mung. Durch diese beschrinkte, aber doch
genligenden Auftrieb verleihende Gasfiillung
wird erreicht, dafs die erforderliche Gasmenge
auch bei Fahrten von sehr langer Dauer er-
halten bleibt. Die Gashtillen sind mit Sicher-
und Auslafsventilen  versehen,
welche jedoch fiir gewdhnlich nicht bethitigt
werden. Um zu vermeiden, dafs bei langen
der durch Verbrauch
von Betrlebsmaterlal entstehenden Verminderung
des zu tragenden Gewichtes Gas aus den ein-
zelnen Hu llen ausgelassen werden mufs, was
infolge Eindringens von Luft ein Verderben
des Gases zur Folge hitte, werden in einzelnen
Kammern neben den Hullen o besondere

rippe im Innern durch ZWlschenwande a, Ver- | Nebenhtillen, sogen. Mangyrirbehilter p (Fig. 4),



von demselben Durchmesser und entsprechen-
der Linge angebracht. Bei der Fiillung werden
diese besonderen Mandvrirhiillen p vor den
Hillen o, mit welchen sie verbunden sind,
mit Gas gefiillt, so dafs sie ihren Platz be-
haupten, wenn nachher die Fiillung der Hiille o
erfolgt. 'Wird nun, sobald die Gewichtsver-
minderung dies erforderlich macht, aus der
Mangvrirhiille Gas ausgelassen, so breitet sich
die Hiille o unter der Wirkung ihres nach
oben driickenden Gasinhaltes aus, bis sie nach
Entleerung der Manovrirhiille den ganzen
oberen Theil der Kammer ausfiillt. Die
Hillen o bewahren auf diese Weise ihren
vollen Gasinhalt.

Unter dem Zugfahrzeug Z befinden sich, fest
mit demselben verbunden, zwei oder mehrere

Gondeln g zur Aufnahme der Fiihrer, der -

Triebwerke und des Betriebsmaterials. Jedes
Triebwerk bethitigt zwei zu beiden Seiten des
Tragcylinders ungefihr in der Hhe des Wider-
standscentrums angebrachte Luftschrauben ¢
(Fig. 1). ‘

Durch das gegebene Gewicht eines Motors
wird die zu seiner Hebung erforderliche Gas-
menge bestimmt. Zu dieser tritt die Gasmenge
‘hinzu, deren Auftrieb dem Gewicht des iibrigen
Fahrzeuges entspricht. Fiir einen Cylinder,
welcher dieses Gas aufnehmen soll, ergiebt sich
daraus ein bestimmter kleinstméglicher Durch-
messer, indem die Gewinnung des zur Gas-
aufnahme erforderlichen Raumes durch Ver-
lingerung des Cylinders in dessen behufs der
nothigen Festigkeit zu schwer werdenden Bau
ihre Grenze findet.

Die Anordnung des Verlegens der Motoren
auf die ihrem Gewicht entsprechende Cylinder-
linge ermdglicht daher allein die Anwendung
mehrfacher Triebkraft ohne Vergrofserung des
Cylinderdurchmessers und mit diesem des Luft-
widerstandes beim Fahren.

Die Seitensteuerung des Luftfahrzuges ge-
schieht durch zwei Steuerruder g (Fig. 1),
welche oben und unten an dem Vordertheil
des Luftfahrzuges angebracht sind und von
dem vorderen Betriebsraum g aus gesteuert
werden.

Um den Luftfahrzug in die gewollte waag-
rechte oder schrige Lage zu bringen, bezw.
ihn in dieser zu erhalten, ist unter jedem Trag-
korper ein Gewicht & mittelst eines Flaschen-
zuges b, (Fig. 1 und x) aufgehingt. Die Lauf-
katze 7, an welcher der Flaschenzug befestigt
ist, ruht fahrbar auf einem am Mantel des

Tragkorpers befestigten Drahtseil und kann

durch ein endloses Zugdrahtseil, welches tiber
zwei von der Mitte des Tragk&rpers gleich
weit entfernte drehbare Trommeln 3 (Fig. 5)
mehrfach umléuft, zwischen diesen Trommeln
hin- und hergezogen werden. An jeder der
beiden” Trommeln befindet sich eine mit der

weiter erheben will.

Trommel zugleich sich umdrehende Schnecke z-
Die Windungen der Schnecke sind derart be-
rechnet, dafs von ihnen nach dem Laufgewicht b
gespannte Drahtseile by, indem sie sich das
eine auf-, das andere abwickeln, stets gespannt
erhalten, wenn die Lage des Gewichtes durch
Verschiebung seiner Laufkatze geindert wird.
Diese Anordnung bewirkt, dafs bei waagrechter .
Lage des ganzen Tragkorpers, gleichviel wohin
das Laufgewicht zum Ausgleich der ander-
weiten Gewichtsverlegungen (z. B. Ortsver-
anderung von Menschen) verschoben werden
mufs, die beiden Drahtseile b, stets in leichter
Anspannung  bleiben.  Dadurch tragen sie
selbstwirkend zur Erhaltung der waagrechten
Lage bei; denn wenn z. B. das Vorderende
des Tragkdrpers sich zu heben begdnne, so .
wiirde das Laufgewicht in seinem Bestreben, -
senkrecht unter der Laufkatze n zu bleiben,.
einen Zug in dem zur vorderen Schnecke
laufenden Drahtseil ausiiben. Soll der Trag-
korper in einer z. B. aufwirts gerichteten Lage
erhalten werden, so {ibt das vordere Drahtseil
zwar fortwihrend einen Zug aus, jedoch ver-
stiarkt sich derselbe, sobald die Spitze sich noch’

Die Aufhingung des Gewichtes mittelst einés(jj
Flaschenzuges b, geschieht, um dasselbe wihrend
der Landung hochziehen zu kénnen. Will
man das Gewicht, auch wihrend es theilweise
oder ganz hochgezogen ist, noch als einfaches
Laufgewicht benutzen, so kann man die
Schnecken von der Verbindung mit . den
Trommeln auslgsen und die Drahtseile b, vom
Gewicht b abhaken, damit diese nicht |storemd
herabhingen. P

Um die Wirkung der schrigen Lage des
Luftfahrzuges beim Fahren noch zu erhdhen,

sind an der Mantelfliche noch horizou‘a‘Ie

Seitenkiele 7 (Fig. 1) angebracht.

Unter dem Fahrzug befindet sich ein Lauf-
gang I, von welchem aus man mittelst Strick-
leitern f nach allen Theilen des Fahrzuges
gelangen kann. C

Die Lastfahrzeuge L (Fig. 1) sind im Wesenit-
lichen von derselben Einrichtung, wie das
Zugfahrzeug; es fehlen denselben jedoch die
Triebwerke und die Ruder zur Seitensteuerung.
In den unter den Lastfahrzeugen angebrachten
Gondeln befinden sich die Bemannung, Passa-
giere, ein Theil der Betriebsvorrithe fiir Fahrten
von sehr langer Dauer, sowie die Lasten,
aufserdem enthalten dieselben cinen Wasser-
vorrath i. Dieser dient als Ballast, insbesondere
wird er aber zur Herstellung des Gleichgewichts
zwischen den verschiedenen Fahrzeugen be-
nutzt, indem das Wasser mittelst Pumpen-in
geeigneten Rohrleitungen k& zu den Theilén
geleitet wird, welche durch Materialverbrauch
leichter geworden sind.




PATENT-ANSPRUCHE:
Ein lenkbarer Luftfahrzug, gekennzeichnet

durch mehrere beweglich mit einander ver-
bundene Tragkdrper, von denen -der erste

zur Aufnahme der Triebwerke und die,

iibrigen zur Aufnahme der Lasten dienen,
wobei der Zwischenraum zwischen je zwel
Tragkdrpern mittelst einer elastischen Hiille (e)
iiberdeckt ist, welche sich an die festen
Hillen der benachbarten Tragkdrper an-
schliefst.

Bei dem durch Anspruch 1 gekennzeich-
neten Luftfahrzug die Anordnung mehrerer
moglichst weit aus einander liegender und
von einander unabhingiger Triebwerke in
dem ersten Tragkdrper zur Erzielung grofser
Triebkraft bei verhdltnifsmifsig kleinem
Querschnitt der Tragkdrper.

Bei dem durch Anspruch 1 gekennzeichne-

ten Luftfahrzug die Einftthrung von be- |

sonderen Mandvrirgashiillen (p), aus denen
das Gas nach Bedarf entlassen werden
kann, so dafs die in derselben Kammer
befindliche Gashiille (o) den Platz der
Manévrirhiille (p) einnimmt, zum Zwecke,
den Gasinhalt der Hiillen (o) constant zu
erhalten und vor Verunreinigung mit Luft zu
schiitzen.

Bei dem durch Anspruch 1 gekennzeichne-
ten Luftfahrzug ein an einem Flaschen-
zug (b;) herabhiingendes, in seiner Hohen-
lage verstellbares Laufgewicht (), dessen
Laufkatze (n) durch Verbindung mit zwei
drehbaren Trommeln () hin- und her-
bewegt werden kann, wobei Drahtseile (b,),
die von dem Gewicht (b) nach mit den
Trommeln verbundenen Schnecken (7) ge-
spannt sind, sich bei Verschiebungen des
Laufgewichts derartig auf- bezw. abwickeln,
dafs sie immer gespannt bleiben.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREI.
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" Lenkbarer Luftfahrzug mit mehreren hinter einander angeordneten Tragkdrpern.
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